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OPIS TECHNICZNY

Do skroconego projektu technicznego w ramach zgloszenia robot budowlanych na zadanie:

»,Przebudowa ulic miejskich w Krynkach (cz. ul. Kaukaskiej, ul. Gérna, cz. ul.
Zielonej, cz. ul. Czystej, cz. ul. Nowej, cz. ul. Polnej) jako usprawnienie
polaczenia z droga wojewodzka nr 676 i drogaq powiatowa nr 1443B i 1272B”

Zakres opracowania obejmuje: cz. ul. Kaukaskiej - odcinki I i III (165m+103m), cz. ul. Zielonej (172m),
cz. ul. Czystej (192m), cz. ul. Nowej (158m), cz. ul. Polnej (238m)

1. Podstawa opracowania.

1. Zlecenie Gminy Krynki

2. Uzgodnienia z inwestorem.

3. Pomiary sytuacyjno-wysokosciowe w terenie.

4. Mapy zasadnicza w skali 1 : 1000.

5. Mapy ewidencyjne w skali 1 : 2000.

6. Rozporzadzenie M.T. i G.M. z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow

technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne.

2. ZaKres opracowania.

Projekt swym zakresem wpisuje si¢ w zadanie inwestycyjne o nazwie: ,Przebudowa
ulic miejskich w Krynkach (cz. ul. Kaukaskiej, ul. Gérna, cz. ul. Zielonej, cz. ul.
Czystej, cz. ul. Nowej, cz. ul. Polnej) jako usprawnienie polaczenia z droga
wojewodzkg nr 676 i drogg powiatowg nr 1443B i 1272B”. Dhugos¢ poszczegdlnych
przebudowywanych czgséci ulic w ramach niniejszego opracowania wynosi: cz. ul.
Kaukaskiej — odcinki 11 i Il (165m+103m), cz. ul. Zielonej (172m), cz. ul. Czystej
(192m), cz. ul. Nowej (158m), cz. ul. Polnej (238m). Przebudowywane ulice
zlokalizowang na dziatkach geodezyjnych o nr: cz. ul. Kaukaskiej — odcinki Il'i Il —
4250, 3432 i1 3431/3; cz. ul. Zielonej — 3573, 3575; cz. ul. Czystej — 3574, cz. ul. Nowej
— 4012, cz. ul. Polnej — 2993. Przedmiotowe ulice stanowig uktad komunikacyjny
dojazdowy do jedynych osrodkéw edukacyjnych i medycznych w gminie (szkota
podstawowa, gimnazjum, przedszkole, szpital, zaklad opieki paliatywnej, pogotowie
ratunkowe, Caritas), oraz dziatalnosci gospodarczej w Krynkach (garbarnie,
producentdéw rolniczych 1 ogrodniczych, a takze innych prywatnych podmiotéw
gospodarczych), oraz mieszkancow Krynek, okolicznych miejscowosci i spoza gminy.
Ulice miejskie objete projektem zalicza si¢ do klasy technicznej D o predkosci

projektowej — 30 km/h.



Opracowanie obejmuje swym zakresem nastepujace roboty:

— Roboty przygotowawcze (pomiarowe, rozbidorkowe)

— roboty ziemne zasadnicze i wykonczeniowe,

— wzmocnienie istniejgcej podbudowy,

— wykonanie chodnikow z kostki betonowej, zjazdow, utwardzonych poboczy,

— wykonanie nawierzchni z masy mineralno — asfaltowej na gorgco,

— przebudowg 9 skrzyzowan oraz podiaczen ulic bocznych,

— wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego

— montaz barier ochronnych stalowych (energochtonnych),

— montaz urzadzen bezpieczenstwa ruchu (progi zwalniajace, zapory drogowe,
tablice prowadzace).

3. Charakterystyka stanu istniejacego.

3.1. Charakterystyka ogolna

Przebudowywane ulice miejskie usytuowane sg w pasie drogowym o szeroko$ci
7+12 m na dziatkach oznaczonych numerami ewidencyjnymi: 2265, 2388, 2877, 2878,
2879, 2883, 3084, 3085, 3086. Ulica Czysta w km 0+000 + 0+192, ulica Polna w km
0+000 + 0+245 i ul. Kaukaska w km 0+103 — odcinek Il posiadaja zdeformowana
nawierzchni¢ brukowcowa (odksztalcenia podluzne 1 poprzeczne oraz miejscowe
zapadnigcia nawierzchni). Ulica Zielona w km 0+000 ~ 0+178 i ulica Kaukaska w km
0+330 + 0+495 — odcinek Il posiadaja nawierzchni¢ bitumiczng na ktérej widaé
zarysowang siatke spekan spowodowang tym , iz potozona jest tylko jedna warstwa
masy, a podbudowa ma zbyt staba konstrukcje. Ulica Nowa w km 0+000 + 0-+158
posiada wybita, zdeformowana i odksztalcong nawierzchni¢ zwirows. Powoduje to
liczne utrudnienia w jej eksploatacji w postaci zastoisk wodnych 1 wybojow. W podtozu
zakwalifikowanym do grupy G 3 zalegajg grunty stabo przepuszczalne w postaci gliny
piaszczystej 1 zwigztej. Warunki wodne Srednie — woda gruntowa zalega na glgbokosci
ok. 1,30 m. W pasie drogowym ulic wystepuja urzadzenia obce: kanalizacja sanitarna,
linie wodociagowe, linie energetyczne, linie telekomunikacyjne. Zawory wodociggowe,
studzienki kanalizacyjne i studzienki telekomunikacyjne podczas przebudowy
kwalifikuja si¢ do regulacji pod wzglgdem wysokosciowym. Chodniki zlokalizowane na
ulicach Polna i Czysta posiadaja skorodowane i spekane ptytki betonowe i kraweznik —
w calosci kwalifikujg si¢ do wymiany. Skrzyzowania sg nieczytelne dla kierowcy, ulice
nie posiadajg oznakowania pionowego. Obcigzeniec ruchem wedlug pomiaréw

przeprowadzonych w 2015 roku wynosi SDR = 368 (pojazdow/dobg).



3.2. Stan istniejacy zieleni w pasie drogowym.

W obrebie pasa drogowego remontowanych ulic nie wystepuje zielen, ktora

kolidowataby z zakresem prac koniecznym do wykonania w ramach planowanych roboét.
3.3. Tereny objete ochrona Konserwatora Zabytkow.

Teren, na ktorym projektowany jest remont ulic (ul. Czysta, ul. Kaukaska, ul. Polna,
ul. Nowa, ul. Zielona) czgsciowo jest objety ochrong konserwatora zabytkow.
Wojewddzki Konserwator Zabytkow pismem nr ZN.5152.3017.2013.AP-W z dn.
11.09.2013r. zajat stanowisko, iz realizacja planowanych robo6t nie wymaga pozwolenia

konserwatorskiego.

4. Cele remontu.

Remont bedzie polegal na przywrdceniu pierwotnych cech uzytkowych ulic
utraconych na skutek ich eksploatacji, a w szczegdlnosci uzyskania rownosci w profilu
poprzecznym i podtuznym, oraz uszczelnieniu jej powierzchni od gory przed wodami
opadowymi, co powinno zapobiec nawadnianiu korpusu drogowego i jego dalszym
odksztatceniom. Cele te powinny zosta¢ uzyskane poprzez wykonanie odnowy
konstrukcji sztywnej drogi tj. utozenie warstwy Scieralnej z nawierzchni bitumicznej i
wzmocnienie istniejacej podbudowy. Na przebudowywanych ulicach zostanie
rozdzielonych ruch pieszy od ruchu kotowego tj.: na ulicach Polna i Czysta chodniki sa
skorodowane (spgkane ptytki betonowe i kraweznik) — w calo$ci zostang wykonane z
nowych materiatow; natomiast na ulicach Nowa, Zielona 1 Kaukaska (odcinek II)
zostang wykonane chodniki ktorych nigdy tam nie bylo. Calo$¢ robot ma zapewnié
bezpieczne uzytkowanie drogi uczestnikom pieszym i kolowym oraz jej trwalosé

konstrukcyjna.

Drugim waznym powodem remontu jest poprawa bezpieczenstwa uzytkownikow
drog poprzez kompleksowy remont 9 skrzyzowan tj.:

ul. Czysta z ul. Zielona,

ul. Zielona z ul. Grochowa,
ul. Zielona z ul. Koscielna,
ul. Polna z ul. Bema,

ul. Polna z ul. Grodzienska,
ul. Kaukaska z ul. Koscielna,
ul. Kaukaska z ul. Gorna,

ul. Kaukaska z ul. Sokolska,
ul. Nowa z ul. Koscielna,



oraz wprowadzenie pionowego i poziomego oznakowania, a takze montaz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego tj.: montaz barier ochronnych stalowych
(energochtonnych), progi zwalniajace (3 szt.), zapory drogowe, tablice prowadzace.
Nowe chodniki beda segregowaly ruch pieszy i kotowy zapewniajgc bezpieczenstwo
pieszym, szczegélnie dzieciom udajagcym sie do szkoly podstawowej, gimnazjum i

przedszkola.

5. Przyjete rozwiazania projektowe.

5.1. Rozwiazania sytuacyjne

Poczatek opracowania przebudowy ulicy Czystej przyjeto w km roboczym 0+000
obok posesji nr 4.

Przebudowa ul. Kaukaskiej jest podzielona na odcinki tj.: w km 0+330 + 0+495
odcinek II od skrzyzowania z odnogag ul. Kaukaskiej w kierunku ul. Sokolskiej do
skrzyzowania z ul. Kos$cielng) i w km 0+000+ 0+103 (odcinek III odnoga ul. Kaukaskiej
w kierunku ul. Sokdlskiej). Poczatek odcinka II w km 0+330 — skrzyzowanie z odnoga
ul. Kaukaskiej w kierunku ul. Sokolskiej, a odcinka IIl w km 0+000 — przy ul.
Sokolskiej.

Poczatek opracowania przebudowy ulicy Nowej przyjeto w km roboczym 0+000,
ktorego poczatek przyjeto w krawedzi jezdni bitumicznej ul. Ko$cielna, a zakonczenie w
km 0+158 (kraweznik przy gldéwnym ciggu ul. Nowej do ktorego nalezy potozy¢ mase
bitumiczng.

Poczatek opracowania przebudowy ulicy Polnej przyjeto w km roboczym 0+000,
ktorego poczatek przyjeto w krawedzi jezdni bitumicznej ul. Bema, a zakonczenie w km
0+238 tj. 7 metréw przed krawedziag nawierzchni bitumicznej w ciagu ul. Grodzienskiej.

Poczatek opracowania przebudowy ulicy Zielonej przyjeto w km roboczym
0+000, ktorego poczatek przyjeto w zakonczeniu zjazdu z kostki betonowej z ul.
Koscielnej, a zakonczenie w km 0+178 tj. na granicy geodezyjnej pomiedzy dziatkami
oznaczonymi nr 3474 i 3476.

Os$ projektowang na catej dtugosci trasy poprowadzono po istniejgcej osi drogi z
lekkimi korektami ze wzgledu na geometri¢ trasy. Wystepujg pionowe i poziome
zatlamanie trasy, ktore nalezy uwzgledni¢ w robotach nawierzchniowych na biezagco w

trakcie realizacji.



5.2. Niweleta jezdni.

Niwelete jezdni zaprojektowano w aspekcie dostosowania do istniejacej zabudowy z
uwzglednieniem posadowienia wjazdow i trwatych ogrodzen. Uwzgledniono réwniez
warunek dostosowania projektowanej niwelety do nawierzchni na drodze wojewodzkiej
nr 676 oraz drogach powiatowych nr 1443B i 1272B. Projektowane spadki podtuzne
0,4% do 2,5%. W celu nadania ptynnosci niwelecie jezdni, zatamania nalezy wyokragli¢
tukami pionowymi o promieniach 800+1000m. Na ulicach: Czysta, Nowa, Polna i
Kaukaska zaprojektowano jezdnie szeroko$ci 6,0 metréw o przekroju daszkowym ze
spadkiem poprzecznym 2%. Chodniki na ulicach Czysta i Polna zaprojektowano o szer.
1,40 m i spadku poprzecznym 2% w kierunku jezdni. Chodniki na ulicach Nowa i
Kaukaska (odcinek I1) zaprojektowano odpowiednio o szer. 1,70 m i 1,20 m oraz spadku
poprzecznym 2% w kierunku jezdni. Obecnie ulica Kaukaska (odcinek I1) posiada
zniszczong nawierzchnie szer. 4m bez chodnikow. Na ul. Zielonej zaprojektowano
jezdnie szerokosci 5,0 metrow o przekroju daszkowym ze spadkiem poprzecznym 2% z
utwardzonym kostkg brukowa prawym poboczem pieszo-jezdnym o szer. 1,0 m i spadku
poprzecznym 2% w kierunku jezdni (ul. Zielona posiada zniszczong nawierzchni¢ szer. 4m

bez chodnikoéw). Promienie tukow wyokranglajacych nalezy przyjaé¢ r=3m.
5.3. Przekréj normalny. Klasa techniczna — D (40 km/h)

— szerokos¢ jezdni — 6,0 m (ul. Czysta, ul. Nowa, ul. Polna i ul. Kaukaska),

— szerokos¢ jezdni — 5,0 m (ul. Zielona),

— szerokos$¢ chodnikow (ciag pieszo — jezdny) — 1,00 m (ul. Zielona),

— szeroko$¢ chodnikow (ciag pieszo — jezdny) — 1,20 m (ul. Kaukaska — odcinek I1),
— szerokos$¢ chodnikow — 1,40 m (ul. Czysta i ul. Polna),

— szerokos$¢ chodnikow — 1,70 m (ul. Nowa),

— szerokos¢ pobocza utwardzonego brukiem — 0,75 m (ul. Czysta),

— szerokos$¢ pobocza utwardzonego kostka brukowa — 0,75 m (ul. Polna),

— szeroko$¢ pobocza gruntowego — 0,75 m (ul. Kaukaska — odcinek I1)

— spadek poprzeczny jezdni — dwustronny 2%;

5.4. Konstrukcja i technologia nawierzchni jezdni.

Konstrukcje i technologi¢ nawierzchni jezdni opracowano na podstawie:
— zalozef programowych inwestora,

— analizy no$nosci podloza,



— zat. nr 5 rozporzadzenia MtiGM z dnia 2 marca 1999 r dot. projektowania konstrukcji
nawierzchni drog.

Na podstawie przeprowadzonych badan ruchu drogowego przyjeto wielko$¢ ruchu KR 1

z obcigzeniem do 12 osi obliczeniowych (80kN) na dobg, na pas obliczeniowy. Dla w/w

wartosci ruchu 1 jezdni przyjeto konstrukcje nawierzchni z Katalogu Typowych

Konstrukeji § 5.5 pkt. ...

Konstrukcja projektowanej nawierzchni.
— warstwa $cieralna z masy mineralno - bitumicznej o grubosci 4 cm (AC11S),
— warstwa wyrOwnawcza z masy mineralno - bitumicznej o grubosci 4 cm (AC11W),
— wyrownanie podbudowy kruszywem naturalnym stabilizowanym mech. o $redniej
grubosci 10 cm, lub
— podbudowa z kruszywa naturalnego grubos¢ w-wy goérnej — 15 cm,
— podbudowa z kruszywa naturalnego grubos¢ w-wy dolnej — 15 cm,
— podbudowa — istniejaca nawierzchnia brukowcowa 0 grub. ok. 1620 cm,
— podsypka grubosci 5 cm,

— warstwa Odsaczaiaca ,(Il'llbOéCi 15 ¢cm (istniejaca pod nawierzchnia brukowcowa ul. Czysta, Polna i Kaukaska odc.111),

Razem: 55 cm

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci konstrukeji nawierzchni dla ruchu KR 1
na podlozu G 3

h,=0,45x1,20=0,54 m

Stwierdza si¢, ze taczna rzeczywista grubos¢ warstw zaprojektowanej konstrukcji
jest wieksza niz wymagana grubos$¢ dla gruntu Gz i gtebokos$ci przemarzania 1,20 m,

warunek mrozoodpornosci zostat, zatem spelniony.

5.5. Warunki gruntowe. Roboty ziemne.

Na podstawie wynikow badan geotechnicznych, stwierdzono wystgpowanie w
podiozu korpusu drogowego gruntow Gz (gliny zwiezte 1 piaszczyste).
Roboty ziemne polega¢ beda na wykonaniu wyrdOwnania istniejacej nawierzchni
brukowcowej na ul. Czysta, ul. Polnej i ul. Kaukaskiej — odcinek Il jako podbudowy,
pospoika stabilizowang mechanicznie o $redniej grubosci warstw 10 cm.
Nieduze ilosci robot ziemnych wystepuja na ul. Nowej celem doprowadzenia niwelety

jezdni do jednolitego spadku podluznego pomigdzy ulicami Koscielna i gtownym
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ciggiem ul. Nowej. Na wyréwnanym podlozu projektuje si¢ wykona¢ podbudowe z

dwoéch warstw pospoiki stabilizowanej mechanicznie o grubosci 15 cm kazda.

5.6. Odwodnienie.

Odprowadzenie = wody  powierzchniowej odbywa¢ si¢ bedzie metoda

powierzchniowego sptywu wzdluz kraweznikow i poboczy poza korpus drogowy na

przylegty teren zgodnie z naturalnym kierunkiem sptywu wod opadowych.

5.7. Skrzyzowania i zjazdy.

Skrzyzowania z drogami:

ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.

ul.

Czysta z ul. Zielona,
Zielona z ul. Grochowa,
Zielona z ul. Koscielna,
Polna z ul. Bema,

Polna z ul. Grodzienska,
Kaukaska z ul. KoScielna,
Kaukaska z ul. Gorna,
Kaukaska z ul. Sokolska,

Nowa z ul. KoScielna,

zaprojektowano jako jednopoziomowe zwykle. Zjazdy zaprojektowano rowniez, jako

jednopoziomowe zwykle

5.8. Wplyw przebudowy ulicy na srodowisko.

Projektowana modernizacja ulic nie stanowi zagrozenia dla srodowiska. Przebudowa

istniejgcych ulic miejskich polegajaca na wyrownanie podbudowy 1 ulozeniu

nawierzchni bitumicznej, poprawi stan techniczny drogi oraz wyeliminuje hatas

powstajacy na skutek poruszajacych sie pojazdow po lokalnych nieréwno$ciach. Ten

rodzaj prac modernizacyjnych w $wietle istniejacych przepisow (poszczegolne ulice sg

krotsze niz 1km) nie wymaga uzyskiwania decyzji srodowiskowej. Planowane roboty

zwigzane z przebudowa ulic mieszczg si¢ w istniejagcych granicach poszczegdlnych

paséw drogowych i moga by¢ realizowane w ramach zgloszenia rob6t budowlanych dla

kazdego obiektu z osobna.



5.9. Zielen w pasie drogowym.
Na przebudowywanych ulicach nie projektuje si¢ paséw zieleni i nasadzen drzew, ani ich

wycinki.

5.10. Organizacja robot.
Przewiduje si¢ wykonywanie robot zwigzanych z przebudowsg ulic metoda
catosciowa w ramach jednej dziennej dziatki roboczej z zachowaniem mozliwos$ci

dojazdu mieszkancow do posesji przyleghych.

6. Urzadzenia obce.

W pasie drogowym ulic wystepuja urzadzenia obce: kanalizacja sanitarna, linie
wodociggowe, linie energetyczne, linie telekomunikacyjne, zawory wodociggowe,
studzienki kanalizacyjne i studzienki telekomunikacyjne. Podczas przebudowy
studzienki 1 zawory kwalifikuja si¢ do regulacji pod wzglgdem wysokoSciowym.
Szczegbtowa lokalizacja urzadzen obcych zostala pokazana na mapach zasadniczych w
skali 1:1000.

7. Uwagi koncowe.

Remont nalezy wykona¢ zgodnie z zasadami sztuki budowlanej, przedmiarami
robot i nizej wymienionymi specyfikacjami technicznymi:
1. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE
e D-M-00.00.00 Wymagania ogdlne
e D.01.01.01 Odtworzenie trasy i punktdéw wysokosciowych
e D.01.02.02 Usunigcie warstwy humusu /darniny/
e D.01.02.04 Rozbiorki elementéw drog, ogrodzen 1 przepustow
2. ROBOTY ZIEMNE
e D.02.01.01. Wykonanie wykopow mechanicznie w gr. kat. I-V
3. ODWODNIENIE KORPUSU DROGOWEGO
e D.03.02.01a Regulacja pionowa studzienek kanalizacyjnych
4. PODBUDOWA
e D.04.01.01 Profilowanie i zaggszczenie podtoza
e D.04.03.01 Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych
e D.04.01.01 Koryto wraz z profilowaniem i zaggszczeniem podtoza

e D.04.04.01 Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
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e D.04.08.01 Wyréwnanie podbudowy betonem asfaltowym
e D.04.08.05 Wyrownanie podbudowy kruszywem stabilizowanym mechanicznie

e D.04.10.01a Podbudowa z mieszanki kruszywa naturalnego i destruktu asfaltowego

. NAWIERZCHNIA

e D.05.02.02 Nawierzchnia brukowcowa

e D.05.03.05 Nawierzchnia z betonu asfaltowego

e D.05.03.23 Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej

. ROBOTY WYKONCZENIOWE

e D.06.01.01 Umocnienie powierzchniowe skarp, rowow 1 plantowanie

e D.06.02.01. Przepusty z rur polietylenowych spiralnie karbowanych pod zjazdami
e D.06.03.01 Uzupetienie poboczy

. OZNAKOWANIE DROG I URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

e D.07.01.01 Znaki drogowe poziome

e D.07.02.01 Znaki drogowe pionowe

e D.07.05.01 Bariery ochronne stalowe

. ELEMENTY ULIC

e D.08.01.01 Krawezniki betonowe
D.08.02.01 Chodniki z brukowej kostki betonowej

D.08.03.01 Betonowe obrzeza chodnikowe
D.08.04.01 Wjazdy i wyjazdy z bram

D.08.07.01a Urzadzenia do ograniczania prgdkosci pojazdow (progi zwalniajace)
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